PULSEGEN 2

1. El Pulsegen se alimenta con 12V continua o alterna, sin importar polaridad con una ficha en el conector que se encuentra en el borde del aparato.
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2. La llave On/Off apaga y prenede el equipo, y el led rojo indica el estado.
3. El led verde parpadea en función de las RPM ajustadas con la perilla. 

4. Hay dos salidas de cables: una de 3 (azul, rojo, negro) y otra de 2 (ambos azules). El par de cables azules se usa al seleccionar señales de sensores inductivos. El trío de cables rojo, negro, azul, se usa para señal de sensor hall. La señales de sensores inductivos se conectan en la entrada de la ECU sin polaridad. Por ejemplo, en la 8P10 del Peugeot 405 se ponen estos dos cables azules con cocodrilos a los pines 28 y 11, sin importar la polaridad. La señal de efecto hall, corresponde al cable azul, mientas que los cables rojo y negro corresponden a su respectiva alimentación que entrega la ECU. Por ejemplo, en la 1AVP de Gol/Polo, el cable negro va al pin Nº 5 (masa de sensores), el rojo va al pin Nº 30 (positivo de sensor) y el azul al pin Nº 17 (señal). 

5. La selección del tipo de señal se realiza mediante las tres llaves, observando el esquema que aparece en el Pulsegen. Por ejemplo, para seleccionar una señal de efecto hall para Polo con 1AVP, se mueven las tres llaves para abajo. O bien, para una señal inductiva de 60 dientes menos 2, se mueve la 1º para arriba, la 2º para abajo y la 3º para arriba.
El Pulsegen 2 es un equipo pensado y diseñado para trabajar con módulos automotrices en bancos de pruebas, donde no existen señales parásitas ni altas tensiones como las que se pueden generar en un auto. El Pulsegen puede usarse en un vehículo, pero puede sufrir roturas debido a lo mencionado anteriormente.
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